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Es wird ein Heizgerat angegeben, das insbesondere als 
Fahrzeugheizgerat bzw. Fahrzeugzusatzheizgerat geeignet 
ist. In einem geschlossenen Flussigkeitskreislauf ist ein 
Brenner mit einer Brennkammer angeordnet, der von einem 
mit flussigem Warmetrager arbeitenden Warmetauscher 
umgeben ist. Der flussige Warmetrager wird durch die Ver- 
brennung in der Brennkammer im Warmetauscher aufge- 
warmt, und der so erwarmte flussige Warmetrager wird an- 
schlieSend durch einen mit gasfdrmigem Warmetrager ar- 
beitenden weiteren Warmetauscher geleitet, an dem der 
flussige Warmetrager Warme an dem gasformigen Warme- 
trager, wie Luft abgibt, die dann insbesondere zu Heizungs- 
zwecken des Fahrgastraums eines Kraftfahrzeugs genutzt 
werden kann. Nach dem Ourchgang durch den mit gasfor- 
migem Warmetrager arbeitenden Warmetauscher tritt dann 
der dort abgekuhlte flussige Warmetrager wiederum in den 
Bereich des mit flussigem Warmetrager arbeitenden War- 
metauschers ein und wird dort wiederum erwarmt. Ein sol- 
ches Fahrzeugheizgerat lafit sich in den Kuhlflussigkeits- 
kreislauf einer Brennkraftmaschine eines Kraftfahrzeugs 
einbinden. Auch kann ein sblches Fahrzeugheizgerat in das 
Heiz- und Beluftungssystem als eine Art Baueinheit einge- 
baut werden. 
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Die Erfindung befaBt sich mit einem Heizgerat, insbe- 
sondere einem Fahrzeugheizgerat, das einen Brenner 
aufweist, welcher durch Verbrennung von Brennstoff in 
einer Brennkammer heiBe Verbrennungsgase liefert 
und die Warme an einen fliissigen Warmetrager eines 
zugeordneten Warme tauschers abgibt 

Heizgerate, insbesondere Fahrzeugheizgerate der 
vorstehend genannten Art sind an sich bekannt und 
werden als sogenannte Wasserheizgerate bezeichnet 
Diese Wasserheizgerate haben einen relativ groBen 
Piatzbedarf zum Einbau in ein Kraftfahrzeug und es 
wird im allgemeinen als flussiger Warmetrager die im 
Kuhlmittelkreislauf der Brennkraftmaschine umgewalz- 
te Kuhlflussigkeit genutzt Bedingt durch eine groBe 
Anzahl von Warmesenken im Verlaufe des Kuhlmittel- 
kreislaufes haben derartige Wasserheizgerate ein rela- 
tiv trages Ansprechverhalten, d. h. die schnelle Innen- 
raumbeheizung eines Kraftfahrzeugs bereitet Schwie- 
rigkeiten. Als eine weitere Bauform eines motorunab- 
hangigen Heizgerats gibt es die sogenannten Luftheiz- 
gerate, bei denen die bei der Verbrennung des Brenn- 
stoffs erzeugten heiBen Abgase ihre Warme in einem 
Warmetauscher an einen gasfdrmigen Warmetrager, 
wie Luft, abgeben. Diese sogenannten Luftheizgerate 
haben ein groBes Bauvolumen, was durch den Warme- 
austausch von den heiBen Verbrennungsgasen zu dem 
gasfdrmigen Warmetrager bedingt ist. 

Aus DE-OS 37 18 61 1 ist eine Heiz- und Luftungsein- 
richtung fur Kraftfahrzeuge bekannt, bei der ein Luft- 
heizgerat als Zusatzheizgerat in die fahrzeugseitige 
Heiz- und Luftungseinrichtung eingebaut wird und hier- 
zu ein entsprechendes Luftungs- und Verteilersystem 
vorgesehen wird. 

Aus DE-PS 9 75 062 ist eine Heizungs- und Beluf- 
tungsanlage fur Kraftfahrzeuge bekannt, bei der ein 
Luftheizgerat mit einem fahrzeugeigenen Warmetau- 
scher gekoppelt wird, wobei in gesteuerter Weise auch 
die im Kiihlkreislauf der Brennkraftmaschine umlaufen- 
de Kuhlflussigkeit mittels eines dem Heizgerat nachge- 
schalteten Warmetauschers aufgewarmt wird, der 
schlangenformig ausgebildet und von der Kuhlflussig- 
keit als flussigem Warmetrager durchstrdmt wird, wo- 
bei die Schlangen von der vom Luftheizgerat gelieferten 45 
Heiziuft uberstrichen werden. 

Die Erfindung zielt darauf ab, ein Heizgerat, insbe- 
sondere ein Fahrzeugheizgerat bereitzustellen, das eine 
mdglichst gedrangte Bauweise hat und schnell sowie 
effektiv Warme zu Heizzwecken liefern kann. 

ErfindungsgemaB zeichnet sich ein Heizgerat, insbe- 
sondere ein Fahrzeugheizgerat, mit einem Brenner, der 
von einem mit einem fliissigen Warmetrager arbeiten- 
den Warmetauscher umgeben ist, dadurch aus, daB der 



effektiveren Warmeaustausch im Kreislauf des flussigen 
Warmetragers nutzen kann. Daher liefert das erfin- 
dungsgemaBe Heizgerat sehr schnell erwarmte Luft, die 
zu Heizzwecken beispielsweise des Fahrzeuginnen- 
5 raums u. dgl genutzt werden kann. 

Wenn das Heizgerat nach der Erfindung als soge- 
nannte Standheizung oder auch zur Zuheizung genutzt 
werden soil, bei der der fahrzeugeigene Warmetauscher 
nicht ausreichend Warme zur Beheizung des Fahrzeug- 
10 innenraums liefert, wird gemaB einer Weiterbildung der 
Erfindung dem mit dem gasfdrmigen Warmetrager ar- 
beitenden Warmetauscher ein Geblase zugeordnet, 
welches die bei diesem Warmetauscher erwarmte Luft 
wegtransportiert und diese dem bestimmungsgemaflen 
15 Zweck beispielsweise zur Fahrzeuginnenraumbehei- 
zung zufiihrt. 

Vorzugsweise ist das erfindungsgemaBe Heizgerat 
derart beschaffen, daB zur Umforderung des flussigen 
Warmetragers eine sogenannte Warmesiphonwirkung 
20 genutzt wird, wozu die Auslegung des Heizgerats vor- 
zugsweise derart getroffen ist, daB der Brenner mit dem 
ihn umgebenden Warmetauscher in einem von Hohl- 
korpern gebildeten, geschlossenen Flussigkeitskreislauf 
derart angeordnet ist, daB der hierdurch erwarmte flus- 
25 sige Warmetrager im Kreislauf aufsteigt und in einem 
Fallstrom durch den mit gasformigem Warmetrager ar- 
beitenden Warmetauscher geht und hierbei die Warme 
beispielsweise an Luft als gasfdrmigen Warmetrager 
abgibt Durch diese sogenannte Warmesiphonwirkung 
30 wird der fliissige Warmetrager beim erfindungsgema- 
Ben Heizgerat ohne die Verwendung von zusatzlichen 
Aggregaten selbsttatig im Kreislauf gefiihrt 

Wenn das Heizgerat nach der Erfindung in einen. 
Kuhlflussigkeitskreislauf einer Brennkraftmaschine zur 
Vorwarmung derselben eingebunden werden soli, wird 
vorzugsweise der fliissige Warmetrager zwangsumge- 
walzt. Hierzu kann in einem Bereich des Kreislaufes des 
flussigen Warmetragers vor dem Durchgang zu dem mit 
dem gasfdrmigen Warmetrager arbeitenden Warme- 
tauscher ein gewisserTeil des erwarmten flussigen War- 
metragers abgezweigt und beispielsweise mit Hilfe ei- 
ner Umwalzpumpe zur Zwangsumwalzung in den Kuhl- 
flussigkeitskreislauf der Brennkraftmaschine einge- 
speist werden. 

Wenn bei dem Heizgerat nach der Erfindung ein Zu- 
heizbetrieb verwirklicht werden soil, bei dem fur die 
Fahrzeuginnenraumbeheizung von dem Heizgerat 
Warme erzeugt werden soil, bis von der Brennkraftma- 
schine des Kraftfahrzeugs ausreichend Warme fur den 
Betrieb des fahrzeugeigenen Warmetauschers bereitge- 
stellt wird, so ist vorzugsweise im Kreislauf des flussigen 
Warmetragers ein Ventil angeordnet, das den Wasser- 
durchsatz durch das Heizgerat in gesteuerter Weise fur 
diesen sogenannten Zuheizbetrieb reduziert, um wah- 
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vom Warmetauscher erwarmte fliissige Warmetrager 55 rend der Warmlaufphase der Brennstoffmaschine eine 



durch einen mit einem gasfdrmigen Warmetrager arbei 
tenden Warmetauscher geht und seine Warme an den 
gasfdrmigen Warmetrager abgibt, und daB der fliissige 
Warmetrager nach dem Durchgang durch den mit dem 
gasfdrmigen Warmetrager arbeitenden Warmetauscher 
wiederum in den mit dem flussigen Warmetrager arbei- 
tenden Warmetauscher eintritt. 

Bei dem erfindungsgemaBen Heizgerat wird somit ein 
flussiger Warmetrager im Kreislauf gefiihrt und in die- 
sem Kreislauf ist ein mit einem gasfdrmigen Warmetra- 
ger arbeitender Warmetauscher angeordnet Durch die 
Verwendung des flussigen Warmetragers laBt sich das 
Bauvolumen des Heizgerats reduzieren, da man einen 
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Abkuhlung zu vermeiden. 

Der mit dem gasfdrmigen Warmetrager, wie Luft, ar- 
beitende Warmetauscher beim erfindungsgemaBen 
Heizgerat ist gemaB einer vorteilhaften Ausgestaltungs- 
form nach der Erfindung derart ausgelegt, daB die den 
flussigen Warmetrager fiihrenden Kanale desselben 
groBe Querschnitte mit geringer Drosselwirkung haben, 
um den Warmeaustausch von flussigem Warmetrager 
und gasformigem Medium hierbei zu optimieren. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform nach der 
Erfindung wird das Heizgerat im Heizluftkreislauf einer 
Fahrzeugheizung eingebaut Da das erfindungsgemaBe 
Heizgerat mit kleinen Bauabmessungen auskommt, 
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wird hierdurch bei der Erfindung ermoglicht, daB das 
Heizgerat in die fahrzeugeigene Heizungsanlage inte- 
griert wird, so daB hierdurch der Serieneinbau eines 
Fahrzeugzusatzheizgerats erleichtert wird. 

Die Erfindung wird nachstehend an Beispielen unter 
Bezugnahme auf die beigefugte Zeichnung naher erlau- 
tert 

Darin zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Ansicht eines Fahrzeugheiz- 
gerats nach der Erfindung in Einzeldarstellung, 

Fig. 2 eine schematische Ansicht eines Heizgerats 
nach Fig. 1, das in einen Kuhlmittelkreisiauf einer 
Brennkraftmaschine eines Kraftfahrzeugs eingebunden 
ist, und 

Fig. 3 eine schematische Ansicht eines Heizgerats 
nach Fig. 1 bei einem Einbau in den Heizluftkreislauf 
einer Fahrzeugheizung. 

Anhand der Figuren der Zeichnung wird eine bevor- 
zugte Ausfuhrungsform eines Heizgerats nach der Er- 
findung erlautert, das als Fahrzeugheizgerat beispiels- 
weise in ein Kraftfahrzeug eingebaut werden soli. In den 
Figuren der Zeichnung sind gleiche oder ahnHche Teile 
mitdenselben Bezugszeichen versehen. 

In Fig. 1 ist insgesamt mit 1 das Fahrzeugheizgerat 
bezeichnet. Dieses Heizgerat 1 hat einen geschlossenen 
Flussigkeitskreislauf, der von ineinander iibergehende 
Hohlkorperteile 2, 3 und 4 gebildet wird. In dem kasten- 
formig ausgebildeten ersten Hohlkorperteil 2 ist ein 
Brenner 5 angeordnet, der zweckmaBigerweise mit flus- 
sigem Brennstoff betrieben wird. Da die Brennstoffver- 
sorgung und/oder die Brennluftversorgung des Bren- 
ners 5 in ublicher Weise ausgelegt sein konnen, sind 
diesbeziigliche nahere Einzelheiten nicht dargestellt 
Der Brenner 5 erzeugt im Betriebszustand in einer 
Brennkammer 6 eine schematisch dargestellte Flamme 
7. Bei der Verbrennung in der Brennkammer 6 werden 
heiBe Verbrennungsgase erzeugt, die entsprechend dem 
in Fig. 1 dargestellten Pfeil an dem vom Brenner 5 abge- 
wandten Ende der Brennkammer 6 umgelenkt werden 
und durch einen Zwischenraum zwischen der Brenn- 
kammer 6 und einem diese umgebenden Warmetau- 
scher 8 stromen, und schlieBlich das Fahrzeugheizgerat 
1 nach dem Durchgang durch den Warmetauscher 8 
uber einen AbgasauslaB 9 verlassen. Dieser Warmetau- 
scher 8 ist ein mit einem flussigen Warmetrager arbei- 
tender Warmetauscher, der von einem flussigen War- 
metrager, wie Wasser, beispielsweise Kuhlwasser eines 
Kraftfahrzeugs, durchstromt ist Das Fahrzeugheizgerat 
1, das den Brenner 5 mit der Brennkammer 6 und den 
ihn umgebenden Warmetauscher 8 umfaBt, ist zweck- 
maBigerweise in dem kastenformigen ersten Hohlkor- 
perteil 2 stehend angeordnet, wie dies in Fig. 1 der 
Zeichnung gezeigt ist An dem mit flussigem Warmetra- 
ger arbeitenden Warmetauscher 8 geben die in der 
Brennkammer 6 erzeugten heiBen Verbrennungsgase 
ihre Warme an den flussigen Warmetrager ab, so daB 
dieser in dem ersten Hohlkorperteil 2 entsprechend den 
Pfeilen in Fig. 1 nach oben steigt 

Der erste, kastenformige Hohlkorperteil 2 ist mit ei- 
nem zweiten, vorzugsweise rohrformig ausgebildeten 
Hohlkorperteil 3 unmittelbar verbunden oder kann ein- 
stuckig mit diesem ausgebildet sein, wobei der mit Hilfe 
des Warmetauschers 8 erwarmte flussige Warmetrager 
in diesen zweiten Hohlkorperteil 3 stromt Von dem 
zweiten Hohlkorperteil 3 geht der erwarmte flussige 
Warmetrager durch einen weiteren Warmetauscher 10, 
der mit einem gasfdrmigen Warmetrager arbeitet. Die 
den flussigen Warmetrager fuhrenden Kanale 11 des 
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Warmetauschers 10 haben moglichst groBe Querschnit- 
te, so daB in dem Bereich des Warmetauschers 10 eine 
geringe Drosselwirkung auftritt An dem Warmetau- 
scher 10 gibt der erwarmte flussige Warmetrager we- 
5 nigstens einen Teil seiner Warme in einem Fallstrom 
durch die Kanale 11 an den gasfdrmigen Warmetrager, 
wie Luft, ab, um Warmluft zu erzeugen, die zu Heiz- 
zwecken beispielsweise fiir die Innenraumbeheizung ei- 
nes Kraftfahrzeugs genutzt werden kann. Zur Unter- 
io stutzung des Abtransports der im Warmetauscher 10 
erwarmten Luft ist zweckmaBigerweise ein Geblase 12 
vorgesehen, das etwa mittig dem Warmetauscher 10 
zugeordnet ist Nach dem Durchgang des flussigen War- 
metragers durch den Warmetauscher 10 hat sich der. 
15 flussige Warmetrager abgekuhlt und sammeli sich in 
dem dritten Hohlkorperabschnitt 4, der unmittelbar in 
den ersten Hohlkorperabschnitt 2 iibergeht Der fliissi- 
ge Warmetrager, der sich bei dem Durchgang durch den 
mit einem gasfdrmigen Warmetrager arbeitenden War- 
20 metauscher 10 abgekuhlt hat, wird in dem ersten Hohl- 
korperabschnitt 2 wiederum in Verbindung mit dem 
dort angeordneten und mit flussigem Warmetrager ar- 
beitenden Warmetauscher 8 erwarmt und steigl in dem 
ersten Hohlkorperteil 2 nach oben. Diese Umlaufbewc 
25 gung des flussigen Warmetragers in dem geschlossen*:fi 
Flussigkeitskreislauf 2,3 und 4 beruht auf der sogenaun 
ten Warmesiphonwirkung. 

Ferner ist in Fig. 1 mit gebrochenen Linien nodi «. ; r * 
AustrittsanschluB 13 dargestellt, der von dem zwcim-.j. 
30 Hohlkorperteil 3 vor dem Durchgang des lltisM;^:.-. 
Warmetragers durch den weiteren Warmetauschtf 10 
abgeht Dieser AustrittsanschluB 13 kann beispiehwtiv; 
mit dem Kuhlmittelkreisiauf bzw. dem Kuhlflussigkcm. 
kreislauf einer Brennkraftmaschine verbunden sein, w\n 
35 dies nachstehend noch naher in Verbindung mit Fig. 2 
erlautert wird. Ferner ist in Fig. 1 in gebrochener Lime 
noch ein EintrittsanschluB 14 gezeigt, der eine Verbin- 
dung von dem Kuhlflussigkeitskreislauf des Fahrzeuges> 
mit dem dritten Hohlkorperteil 4 des Fahrzeugheizge- 
40 rats 1 gegebenenfalls herstellen kann. 

In Fig. 2 ist ein Fahrzeugheizgerat 1 gezeigt, das in 
Verbindung mit Fig. 1 voranstehend naher erlauien 
wiirde und das in einen Kuhlflussigkeitskreislauf 15 ei- 
ner Brennkraftmaschine 16 eingebunden ist In dem von 
45 der Brennkraftmaschine 16 kommenden zu dem Fahr- 
zeugheizgerat 1 fuhrenden Leitungsabschnitt isi eine 
mit Iff bezeichnete Umwalzpumpe angeordnet Selbst- 
verstandlich kann diese Umwalzpumpe 18 auch in das 
Fahrzeugheizgerat 1 integriert sein. Mit Hilfe dieser 
so Umwalzpumpe 18 wird die KuhlflQssigkeit in dem Kuhl- 
flussigkeitskreislauf 15 zwangsweise umgewalzt um die 
Brennkraftmaschine beispielsweise zur Kaltstarter- 
leichterung vorzuwarmen. Dem Fahrzeugheizgerat 1 ist 
im Kuhlflussigkeitskreislauf 15 ein schematisch darge- 
55 stellter, fahrzeugeigener Warmetauscher 19 nachge- 
schaltet Der fahrzeugeigene Warmetauscher 19 ist ubli- 
cherweise im Heizungssystem eines Kraftfahrzeuges 
vorgesehen. Um wahrend der Warmlaufphase der 
Brennkraftmaschine 16 eine Abkuhlung zu vermeiden, 
60 ist insbesondere fiir den Zuheizbetrieb mit Hilfe des 
Fahrzeugheizgerats 1 ein Ventil 20 zweckmaBigerweise 
dem Fahrzeugheizgerat 1 vorgeschaltet Mit Hilfe de< 
Ventils 20 kann der Wasserdurchsatz durch das Fahr- 
zeugheizgerat 1 in gesteuerter Weise reduziert werden. 
65 um eine schnelle AufwSrmung der Kuhlfliissigkeh in 
dem Fahrzeugheizgerat 1 zu erzielen. Beim Durch can* 
durch den fahrzeugeigenen Warmetauscher 19 u.-v. 
Warme zur Erzeugung von Heizluft beispielsv c\<r ; lr 
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den Fahrgastinnenraum abgegeben. 

Die schematische Ansicht .des Kuhlmittelkreislaufes 
15 der Brennkraftmaschine 16 mit dem in diesem einge- 
bundenen Fahrzeugheizgerat 1 stellt ein bevorzugtes 
Beispiel fur den Einbau eines Fahrzeugheizgerats 1 nach 5 
der Erfindung dar, wenn dieses sowohi fur die Yorwar- 
mung der Brennkraftmaschine 16 als auch zur Erzeu- 
gung von Heizwarme beispielsweise im Zuheizbetrieb 
verwendet werden soil 

Eine weitere bevorzugte Einbauform des Fahrzeug- 10 
heizgerats 1 nach der Erfindung wird anhand von Fig. 3 
verdeutlicht In Fig. 3 ist schematisch das Heiz- und Luf- 
tungssystem eines Kraftfahrzeugs beispielsweise ange- 
deutet Mit 19 ist dort der in Fig. 2 gezeigte, fahrzeugei- 
gene Warmetauscher schematisch in Blockform darge- 15 
stellt. Diesem fahrzeugeigenen Warmetauscher9 kann 
in Luftstromungsrichtung des Heiz- und Luftungssy- 
stems des Kraftfahrzeugs gesehen ein blockfdrmiges 
Verdampferteil 21 vorgeschaltet sein, mittels dem sich 
die fiber einen FrischlufteinlaB 22 am Kraftfahrzeug ein- 20 
tretende Luft konditionieren und abkuhlen laBt, bevor 
sie fiber entsprechende Kanale in den Fahrgastinnen- 
raum eintritt Im AnschluO an den FrischlufteinlaB 22 ist 
in dem Frischluftkanal 23 ein Fahrzeuggeblase 24 ange- 
ordnet, welches die Frischluft durch das Kanalsystem 25 
des Heiz- und Beluftungssystems des Kraftfahrzeugs 
fordert Das erfindungsgemafle Fahrzeugheizgerat 1 ist 
ebenfalls aJs blockfdrmiges Teil ausgebildet und darge- 
stellt, das bei diesem Beispiel als Einsatz ausgebildet ist, 
der in Frischluftstromungsrichtung gesehen dem Fahr- 30 
zeuggeblase 24 nachgeschaltet und dem blockformigen 
Verdampferteil 21 vorgeschaltet ist Durch entspre- 
chende, schematisch dargestellte Klappen 25 lassen sich 
die jeweils gewunschten Stromungswege in einem sol- 
chen Fahrzeugheiz- und -beliiftungssystem einstellen. 35 
Bei dem in Fig. 3 gezeigten Beispiel sind die Klappen 25 
zwischen dem blockformigen Verdampferteil 21 und 
dem fahrzeugeigenen Warmetauscher 19 und zwischen 
dem fahrzeugeigenen Warmetauscher 19 und den Aus- 
trittsbereichen 26, 27, die zum Fahrgastraum 28 des 40 
Kraftfahrzeugs fuhren, geschlossen, so daB das block- 
formige Verdampferteil 21 und der fahrzeugeigene 
Warmetauscher 19 wirkungslos sind: Wie mit Pfeilen 
angedeutet ist, wird die von dem Fahrzeugheizgerat 1 
erzeugte Warmluft unter Umgehung des blockformigen 45 
Verdampferteils 21 und des fahrzeugeigenen Warme- 
tauschers 19 zu Heizzwecken in den Fahrgastraum 28 
geleitet. Der Austrittsbereich 26 fuhrt zu dem Scheiben- 
bereich des Kraftfahrzeugs, d. h. insbesondere der 
Frontscheibe, wahrend der Austrittsbereich 27 sich zu 50 
dem FuBraumbereich des Kraftfahrzeugs offnet Somit 
wird die von dem Fahrzeugheizgerat 1 erzeugte warme 
Luft gegebenenfalls unterstutzt durch das Geblase 12 
zwangsweise in den Fahrgastraum 28 gefordert, um 
denselben schnell aufzuwarmen. 55 

Wenn das Fahrzeugheizgerat 1 entsprechend dem 
Beispiel nach Fig. 2 zu Zuheizzwecken genutzt werden 
soil, so wird in dem Heiz- und Beliiftungssystem des 
Kraftfahrzeugs in Fig. 3 bei der Luftstromfuhrung le- 
diglich das blockfdrmige Verdampferteil 21 umgangen 60 
und es wird der fahrzeugeigene Warmetauscher 19 zu- 
satzlich zur Warmeabgabe an den Fahrgastraum 28 ge- 
nutzt Die Klappen 25 in Fig. 3 werden dann in entspre- 
chender Weise verstellt 

Da das erfindungsgemaBe Fahrzeugheizgerat 1 einen 65 
auBerst geringen Platzbedarf hat, kann es so klein be- 
messen sein, daB es sich entsprechend der Ausfuhrungs- 
variante nach Fig. 3 als Einheit sogar in das fahrzeugei- 



gene Heiz- und Beliiftungssystem integrieren laBt Hier- 
durch laBt sich der Einbau eines Fahrzeugheizgerats 1 
bei der Serienfertigung vereinfachen. 

Selbstverstandlich ist die Erfindung nicht auf die vor- 
angehend beschriebenen Einzelheiten der Ausfuhrungs- 
beispiele beschrankt, sondern es sind zahlreiche Aban- 
derungen und Modifikationen moglich, die der Fach- 
mann im Bedarfsfalle treffen wird t ohne den Erfindungs- 
gedanken zu verlassen. 

Bezugszeichenliste : 

1 Fahrzeugheizgerat insgesamt 

2 Hohlkorperteil 

3 Hohlkorperteil 
4. Hohlkorperteil 

5 Brenner 

6 Brennkammer 

7 Flamme 

8 Mit flussigem Warmetrager arbeitender 
Warmetauscher 

9 Abgasauslafl 

10 Mit gasformigem Warmetrager arbeitender 
Warmetauscher . 

11 Kanale in 10 

12 Geblase 

13 AustrittsanschluB 

14 EintrittsanschluB 

15 Kuhlflussigkeitskreislauf insgesamt 

16 Brennkraftmaschine 

17 Leitungsabschnitt 

18 Umwalzpumpe 

19 Fahrzeugeigener Warmetauscher 

20 Ventil 

21 Blockfdrmiges Verdampferteil 

22 FrischlufteinlaB 

23 Frischluftkanal 

24 Fahrzeuggeblase 

25 Klappen 

26 Austrittsbereich zur Frontscheibe 

27 Austrittsbereich zu FuBraum 

28 Fahrgastraum insgesamt 



Patentansprfiche 

1. Heizgerat, insbesondere Fahrzeugheizgerat, mit 
einem Brenner, der yon einem mit einem flussigen 
Warmetrager arbeitenden Warmetauscher umge- 
ben ist, dadurch gekennzeichnet, daB der vom 
Warmetauscher (8) erwarmte flussige Warmetra- 
ger durch einen mit einem gasformigen Warmetra- 
ger arbeitenden Warmetauscher (10) geht und sei- 
ne Warme an den gasformigen Warmetrager ab- 
gibt, und daB der flussige Warmetrager nach dem 
Durchgang durch den mit dem gasformigen War- 
metrager arbeitenden Warmetauscher (10) wieder- 
um in den mit dem flussigen Warmetrager arbei- 
tenden Warmetauscher (8) eintritt 

2. Heizgerat nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB dem mit dem gasformigen Warmetra- 
ger arbeitenden Warmetauscher (10) ein Geblase 
(12) ffir den Abtransport des hierbei erwarmten 
gasformigen Warmetragers zugeordnet ist 

3. Heizgerat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Brenner (5) mit dem ihn um- 
gebenden Warmetauscher (8) in einem von Hohl- 
korpern (2, 3, 4) gebildeten geschlossenen Flussig- 
keitskreislauf derart angeordnet ist daB der hier- 
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durch erwarmte flussige Warmetrager aufsteigt 
und in einem Fallstrom durch den mit dem gasfor- 
migen Warmetrager arbeitenden Warmetauscher 
(10)gehL 

4. Heizgerat nach einem der Anspruche 1 bis 3, 5 
dadurch gekennzeichnet, daB bei einer Einbindung 
des Heizgerats (1) in einen Kuhlflussigkeitskreis- 
lauf (15) einer Brennkraftmaschine (16) zur Vor- 
warmung derselben der. flussige Warmetrager 
zwangsumgewalzt wird. 1 0 

5. Heizgerat nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, da6 zur Zwangsumwalzung des flussigen 
Warmetragers eine Umwalzpumpe (18) vorgese- 
hen ist 

6. Heizgerat nach einem der Anspruche 1 bis 5, 15 
dadurch gekennzeichnet, daB zum Zuheizen ein 
Ventil (20) im Kreisiauf (15) des flussigen Warme- 
tragers angeordnet ist, das den Wasserdurchsatz 
durch das Heizgerat (1) zum Verhindern einer Ab- 
kuhlung wahrend der Warmlaufphase der Brenn- 20 
kraftmaschine (16) gesteuert reduziert 

7. Heizgerat nach einem der vorangehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die den flus- 
sigen Warmetrager fuhrenden Kanale (11) des mit 
einem gasfdrmigen Warmetrager arbeitenden 25 
Warmetauschers (10) groBe Querschnitte mit ge- 
ringer Drosselwirkung haben. 

8. Heizgerat nach einem der vorangehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Heizge- 
rat (1) im Heizluftkreislauf einer Fahrzeugheizung 30 
eingebaut ist (Fig. 3). 
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